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Die f olgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

@) Parksperre fur automatische Getriebe von Kraftfahrzeugen 

@ Parksperre, die aufgrund eines vom Fahrer uber eine 
Bedienelnrichtung ausgelosten Betatigungssignals ein- 
bzw. ausrastet, indem ein Kolben (6) eine _Rastenscheib e 
(2) dergestalt in Drehung versetzt, daS Ciber eine Verbin- 
dung (19) eine Verriegelung (17) betatigt wird, welche 
eine Parksperre ein- bzw. ausrastet. Im eingerasteten Zu- 
stand kann die Parksperre uber eine manuelle Betati- 
gungsernrichtung (13), welche eine Notentriegelungs- 
scheibe (3) in Drehung versetzt, entriegeit warden, indem 
ein Zapfen (4) die Rastenscheibe (2) ebenfalls in Drehung 
versetzt und danach eine Rastierung (14) einrastet, wel- 
che die Parksperre im entriegelten Zustand halt. Durch 
nochmaliges Aufbringen einer hydraulischen Kraft auf 
die Betatigungseinrichtung (7) kann, indem die Rasten- 
scheibe (2) in Drehung versetzt wird, die Rastierung (14) 
automatisch ausgerastet warden. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Parksperre fiir auto- 
matische Getriebe von Kraftfahrzeugen, bei denen der Ab- 
trieb des Getriebes blockiert wird, indem eine Sperrklinke in 5 
ein Parksperrenrad eingreift und dieses somit verdrehgesi- 
chert ist. 

Die DE 43 17 257 beschreibt eine Parksperre fiir automa- 
tische Getriebe von Kraftfahrzeugen, bei der eine Sperr- 
klinke aus dem Parksperrenrad gezogen wird, indem ein Zy- 10 
linder mit Druckol befullt wird und dessen Kolben, entge- 
gen einer Federkraft, eine Verbindungsstange iiber ein Ku- 
lissenstiick bewegt. Uber manuelles Bewegen eines Hand- 
hebels iiber eine Wirkverbindung kann die Verbindungs- 
stange mit der Sperrklinke im Kulissenstiick bewegt, einge- 15 
rastet und somit die Parksperre entriegelt werden. Indem die 
Kolbenstange iiber das linear bewegte Kulissenstiick eine 
direkte Verbindung mit der Verbindungsstange der Sperr- 
klinke hat und somit eine lineare Bewegung direkt auf die 
Verbindungsstange iibertragen wird, mufi die Wirkverbin- 20 
dung, welche somit ebenfalls eine lineare Bewegung aus 
flihrt, da sie im Fahrgastraum des Fahrzeugs endet, im Auto- 
matikgetriebe aufwendig abgedichtet werden. Soli die Park- 
sperre hydraulisch entriegelt werden, wird die Sperrklinke 
aus dem Parksperrenrad gezogen, indem die Verbindungs- 25 
stange eine lineare Bewegung aus fiihrt., welche durch einen 
Bolzen, der in einer schrag verlaufenden Nut des Kulissen- 
stiickes gefiihrt wird, zuriackgezogen wird. Dadurch treten 
zwischen dem Bolzen und der schrag verlaufenden Nut er- 
hebliche Reibungskrafte auf. Wird die Parksperre manuell 30 
notentriegelt und der Bolzen rastet in dem Kulissenstiick 
ein, so kann diese Position wieder ausgerastet werden, in- 
dem der Kolben der Hydraulikeinheit mit Druck beauf- 
schlagt wird und der Bolzen die Verrastung verlassen kann. 
In diesem Zustand besteht die Moglichkeit, daB der Bolzen 35 
auf die Gabelung der Nuten im Kulissenstiick trifift und da- 
bei abgeschert wird. Durch Verwendung eines Kulissenstiik- 
kes besteht ebenfalls die Moglichkeit, daB FahrstoBe eine- 
ungewollte Funktion der Parksperreneinrichtung hervorru- 
fen, da ein linear gelagertes Kulissenstiick ein Feder-Masse- 40 
System darstellt., welches auf lineare Krafte reagiert. 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, 
eine Parksperre fiir automatische Getriebe von Kraftfahr- 
zeugen zu schaffen, welche sich durch hohe Funktionssi- 
cherheit, einfachen Aufbau, sichere Abdichtung und geringe 45 
Reibung auszeichnet. 

ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe durch die im kenn- 
zeichnenden Teil von Anspruch 1 genannten Merkmale ge- 
lost. Vorteilhafte Ausgestaltungen sind in den Unteransprii- 
chen beschrieben. 50 

Die Parksperre besteht aus einer Vorrichtung, welche mit 
einer Verbindungsstange mit einer Sperrklinke verbunden 
ist und von einer hydraulischen Betatigungseinrichtung, be- 
stehend aus einem Kolben, einem Zyhnder und einer Riick- 
stellfeder, bewegt wird. Die VorrichXung besteht aus zwei 55 
Scheiben, welche auf einer gemeinsamen Welle angeordnet 
sind, und durch Drehen der Scheiben Funktionen der Park- 
sperre betatigt werden konnen. Eine erste Scheibe, hier Ra- 
stenscheibe genannt, hat eine erste, auBermittig angebrachte 
Verbindung zu einer Verbindungsstange mit einer Sperr- 60 
klinke und eine zweite, der ersten Verbindung gegeniiberlie- 
gende, auBermittig angeordnele Verbindung zu einer hy- 
draulischen Betatigungseinrichtung. Wird die hydrauhsche 
Betatigungseinrichtung betatigt, so wird ausschlieBlich iiber 
Drehbewegung der Vorrichtung die Parksperre ver- bzw. en- 65 
triegelt. Eine zweite Scheibe, hier Notentriegelungsscheibe 
genannt, hat iiber einen Zapfen, welcher sich in einer Nut in 
der Rastenscheibe bewegen kann, eine Verbindung zur Ra- 
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stenscheibe und eine Verbindung iiber eine zentrale WeUe, 
mit welcher die Notentriegelungsscheibe drehfest verbun- 
den und auf welcher die Rastenscheibe drehbar gelagert ist, 
welche iiber eine Abdichtung im Gehause des Getriebes mit 
einer Wirkverbindung ziir Notentriegelung auBerhalb des 
Getriebes verbunden ist. Die Notentriegelungsscheibe laBt 
sich innerhalb zweier Anschlage drehen und wird automa- 
tisch in einer Position, in welcher die Parksperre iiber die 
Notentriegelung und somit dem Drehen der Notentriege- 
lungsscheibe und iiber den Zapfen dem Drehen der Rasten- 
scheibe entriegelt ist, durch eine Rastierung, vorzugsweise 
eine Feder, in dieser Position gehalten, bis diese Position 
durch Drehen der ersten Scheibe durch automatisches En- 
triegeln der Rastierung wieder in den Ausgangszustand zu- 
riickgedreht wird. Indem die Scheiben eine reine Drehbewe- 
gung ausfiihren, ist es moglich, die zentrale Welle der Schei- 
ben im Gehause des Automatikgetriebes einfach zu lagem* 
und indem die Welle durch das Gehause des Automatikge- 
triebes nach auBen gefuhrt ist, eine Wirkverbindung einfach 
anzubringen und die Welle im Gehause funktionssicher ab- 
zudichten. Indem keine Massen verwendet werden, welche 
linear zu bewegen sind, ist die Erfindung auch bei groBeren 
StoBbelastungen funktionssicher 

Weitere, fiir die Erfindung wesentliche Merkmale sind 
den folgenden Funktionsbeschreibungen des Ausfiihrungs- 
beispiels zu entnehmen. 

Ein bevorzugtes Ausfiihrungsbei spiel der Erfindung wird 
nachfolgend mit den zugehdrigen Zeichnungen beschrieben. 
Es zeigen: 

Fig. 1 eine Parksperre, bei der das Parksperrenrad durch 
die Parkklinke blockiert. ist; 

Fig. 2 eine Parksperre, welche manuell entriegelt wurde, 
so daB die Parkklinke das Parksperrenrad freigibt; 

Fig. 3 eine Parksperre, welche hydraulisch entriegelt 
wurde, so daB die Parkklinke das Parksperrenrad freigibt 
und 

Fig. 4 eine Parksperre der zuvor beschriebenen Art in der 
Schnitt-Darstellung. 

Fig. 1 

Innerhalb eines Getriebegehauses 11 eines autoinatischen 
Getriebes befindet sich eine Parksperre, welche aus einer 
Vorrichtung 1, einer Betatigungseinrichtung 7, einer manu- 
ellen Betatigungseinrichtung 13 und einer Verriegelung 17 
besteht. Wird vom Automatikgetriebe kein Systemdruck er- 
zeugt, ist die Betatigungseinrichtung 7 drucklos und der 
Kolben 6 wird iiber die Feder 9 bis zu seinem Anschlag im 
Zy linder 8 oder dem Anschlag der Aussparung 5 am Zapfen 
4 bewegt. Der Kolben 6 ist iiber eine Verbindung 18 iiber 
eine Rastenscheibe 2 iiber eine Verbindung 19 mit der Ver- 
riegelung 17 verbunden, welche aus einem Konus und einer 
Parkklinke 16 sowie einem nicht dargesteUten Parksperren- 
rad besteht. Indem der Kolben 6 sich zu seinem Anschlag im 
Zylinder 8 bewegt, wird die Rastenscheibe 2 uber die Ver- 
bindung 18 um ihre zentrale Achse 20 gedreht und bewegt 
die Verbindung 19 mit Hilfe der Federkraft der Feder 9, so 
daB in der Verriegelung 17 die Parkklinke 16 in das Park- 
sperrenrad eingreift und das Parksperrenrad blockiert. Die 
Rastenscheibe 2 weist eine Aussparung 5 auf, in welcher 
sich der Zapfen 4, der auf der Notentriegelungsscheibe 3 be- 
festigt ist, befindet. Die Notentriegelungsscheibe 3 wird 
iiber die Federkraft der Feder 12 mit dem Anschlag 10 an 
das Getriebegehause 11 gedriickt. Die Kraft der manuellen 
Betatigungseinrichtung und der Feder 12 wird iiber die 
Welle 21 auf die Notentriegelungsscheibe 3 aufgebracht. In 
den Fig. 1, 2 und 3 ist zum besseren Verstandnis die manu- 
elle Betatigungseinrichtung iiber einen Nocken mil der No- 
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tentriegelungsscheibe 3 verbunden. Da der Anschlag 10 der 
Notenlriegelungsscheibe 3 am Gehause 11 ansteht, wird die 
Rastenscheibe 2 so weit verdreht, bis die Aussparung 5 am 
Zapfen 4 oder der Kolben 6 im Zylinder 8 anstehl. Die Ra- 

stierung 14, welche aus einer Rastenfeder und einer Erho- 
hung 22 besteht, befindet sich in ausgerastetem Zustand auf 
der Erhohung 22. 

Fig. 2 

In Fig. 2 ist der Zustand beschrieben, in dem die Park- 
sperre manuell entriegelt ist. Dies ist notwendig, wenn das 
Fahrzeug abgeschleppt werden muB. Indem die manuelle 
Betatigurigseinrichtung 13 betatigt wird, dreht sich die No- 
tentriegelungsscheibe 3, bis der Anschlag 23 am Gehause 11 
ansteht. Dabei wird die Feder 12 gespannt. Der Zapfen 4, 
welcher in der Notentriegelungsscheibe 3 befestigt ist, iiegt 
an der Aussparung 5 der Rastenscheibe 2 an und dreht die 
Rastenscheibe 2, bis die Verbindung 19 die Verriegelung 17 
entriegeh.. Hat die Notentriegelungsscheibe 3 mit ihrem An- 
schlag 23 das Gehause 11 erreicht, so ist die Parksperre en- 
triegelt und die Rastierung 14 rastet nach der Erhohung 22 
in die Notentriegelungsscheibe 3 ein. In dieser Stellung 
kann das Fahrzeug abgeschleppt werden. 

Fig. 3 

Fig. 3 zeigt eine Stellung der Parksperre, welche durch 
Aufbringen einer hydraulischen Kraft die Parksperre entrie- 
gelt. Hierzu wird ein hydraulischer Druck in den Zylinder 8 
der Betatigungseinrichtung 7 gegeben. Dieser wirkt auf den 
Kolben 6 und bewegt den Kolben und die Verbindung 18. 
Dadurch wird die Rastenscheibe 2 gedreht und der Nocken 
15 hebt die Rastierung 14 an, so daB sich die Notentriege- 
lungsscheibe 3 mit der Erhohung 22 unter die Rastierung 14 
schieben kann, bis der Anschlag 10 am Gehause 11 zur An- 
lage koininr. Somit wird die Notentriegelungsscheibe 3 und 
die manuelle Betatigungseinrichtung 13 iiber die Federkraft 
der Feder 12 in ihren Ursprungszustand zuriickgedreht. 
Gleichzeitig wird durch Drehen der Rastenscheibe 2 die 
Verbindung 19 bewegt, so daR die Verriegelung 17, entge- 
gen der Federkraft 9, entriegelt wird. Dadurch wird durch 
Aufbringen eines hydraulischen Druckes in die Betatigungs- 
einrichtung 7 die Rastierung 14 der Notentriegelungsein- 
. richtung automatisch zuruckgesetzt. Die Rastenfeder kann 
an ihrem freien Ende eine RoUe aufweisen, welche es er- 
moghcht, daB die Rastierung leichter vom Nocken 15 ausge- 
rastet werden kann. 

Fig. 4 

Fig. 4 zeigt einen Schnitt durch die Vorrichtung, welcher 
im besonderen die einfache Anbringung der manuellen Be- 
tatigungseinrichtung 13 iiber die Welle 21 an die Notentrie- 
gelungsscheibe 3 zeigt. Durch diesen konstruktiven Aufbau 
ist eine einfache und funkUonssichere Abdichtung der En- 
triegelungsvorrichtung 1 gegeben. Die Welle 21 und somit 
die Rastenscheibe 2 und die Notentriegelungsscheibe 3 kon- 
nen sich urn die zentrale Achse 20 drehen und sind im Ge- 
hause 11 gelagert Die Notentriegelungsscheibe 3 ist vor- 
zugsweise iiber eine Stiftverbindung mit der Welle 21 ver- 
bunden. Die Rastenscheibe 2 ist auf der Welle 21 drehbar 
gelagert.. 
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3 Notentriegelungsscheibe 

4 Zapfen 

5 Aussparung 

6 Kolben 

7 Betatigungseinrichtung 

8 Zylinder 

9 Feder 

10 Anschlag 

11 Gehause 

12 Feder 

13 manuelle Betatigungseinrichtung 

14 Rastierung 

15 Nocken 

16 Parkklinke 

17 Verriegelung 

18 Verbindung 

19 Verbindung 

20 zentrale Achse 

21 WeUe 

22 Erhohung 

23 Anschlag 
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1 Vorrichtung 

2 Rastenscheibe 



1. Parksperre, insbesondere fur autoniatische Getriebe 
von Kraftfahrzeugen, die aufgrund eines vom Fahrer 
iiber eine Bedieneinrichtung ausgelosten Betatigungs- 
signals das automatische Getriebe blockiert. bz>y. frei- 
gibt, indem eine Parkklinke (16), welche uber eine Vor- 
richtung (1) mit Scheiben (2, 3) und mit einer Rastie- 
rung (14) in Verbindung mit einer Betatigungseinrich- 
tung (7), bestehend aus einem Kolben (6), einem Zylin- 
der (8) und einer Ruckstellfeder (9), bewegt wird, wo- 
bei die Parkklinke (16) manuell iiber eine Wirkverbin- 
dung von einem Fahrzeugraum aus oder hydraulisch 
iiber eine Betatigungseinrichtung (7) bewegt werden 
kann, dadurch gekennzeichnet, dafi durch Drehen ei- 
ner Vorrichtung (1) urn deren zentrale Achse 20) durch 
Druckbeaufschlagung einer Betadgungseinrichtung (7) 
eine Parkkhnke (16) ausgerastet und dabei eine Rastie- 
rung (14) in eihen offenen Zustand gebracht und durch 
Drucklosschalten einer Betatigungseinrichtung (7) eine 
Vorrichtung (1) in die entgegengesetzte Richtung um 
ihre zentrale Achse (20) gedreht wird iind dabei die 
Parkklinke (16) einrastet. 

2. Parksperre, insbesondere fiir automatische Getriebe 
von Kraftfahrzeugen, die aufgrund eines vom Fahrer 
iiber eine Bedieneinrichtung ausgelosten Betatigungs- 
signals das automatische Getriebe blockiert bzw. frei- 
gibt, indem eine Parkkhnke (16), welche iiber eine Vor- 
richtung (1) mit einer Rastierung (14) in Verbindung 
mit einer Betatigungseinrichtung (7), bestehend aus ei- 
nem Kolben (6), einem Zylinder (8) und einer Riick- 
stellfeder (9), bewegt wird, wobei die Parkklinke (16) 
manuell von einer Betatigungseinrichtung (13) iiber 
eine Wirkverbindurig von einem Fahrzeugraum aus 
Oder hydraulisch iiber die Betatigungseinrichtung (7) 
bewegt werden kann, dadurch gekennzeichnet daB 
durch manuelles Betatigen der Betatigungseinrichtung 
(13) von einem Fahrzeugraum iiber eine Wirkverbin- 
dung eine Vorrichtung (1) um deren zentrale Achse 
(20) gedreht und dabei eine Parkklinke (16) das auto- 
matische Getriebe freigibt und eine Rastierung (14) be- 
tatigt wird, welche die Parkklinke (16) im ausgeraste- 
ten Zustand halt. 

3. Parksperre nach den Anspriichen 1 und 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB eine Vorrichtung (1) aus zwei 
Scheiben (2, 3) besteht, welche auf einer geineinsamen 
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zentralen Achse (20) angeordnet und iiber einen Zap- 
fen (4) verbunden sind, wobei der Zapfen (4) mit einer 
Aussparung (5) einen Verdrehweg der Scheiben zuein- 
ander begrenzt. 

4. Parksperre nach einem der vorhergehenden Ansprii- 5 
che, dadurch gekennzeichnet, daB der Verdrehweg der 
Scheiben (2, 3) im Gehause (11) des automatischen Ge- 
triebes durch Anschlagflachen (10, 23) begrenzt ist. 



Hierzu 4 Seite(n) Zeichnungen 
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